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Fietsstraat geeft fietsers meer ruimte

FICHE
Algemene
informatie
Thema Actiedomeinen Type gebied/verplaatsing
o Beleid, monitoring en organisatie o Woongebieden
o Veilig fietsen o  Schoolomgevingen
o  Ontwerp en infrastructuur o  Zones voor bedrijven en diensten
o  Fietsparkeren o  Dorps- en handelskernen
o  Fietscultuur en campagnes o  Recreatief en sportief fietsen
o Diensten en services
Type voorbeeld o Beleidsplan o  Besluit of verordening
o  Onderzoeksrapport o  Overeenkomst
o Ontwerp o Artikel
o Pilootproject o  Standpunt
o Richtlijn o
Trefwoorden wegcode, fietsstraat, fietsroutenetwerk, fietsas
Foto of

afbeeldingen

Bijlage

/

Samenvatting

Een fietsstraat is een straat waar fietsers de belangrijkste weggebruikers zijn, maar waar ook
motorvoertuigen zijn toegestaan en waar er specifieke gedragsregels gelden ten aanzien van
fietsers. Fietsers mogen de ganse breedte van de rijbaan (eenrichtingsverkeer) of de helft van de
rijbaan langs de rechterzijde (tweerichtingsverkeer) gebruiken. Auto's mogen de fietsers niet inhalen
en de snelheid mag nooit hoger liggen dan 30 km/u.

In de zomer van 2011 voerde de Stad Gent in de Visserij de allereerste fietsstraat in Belgié in. Mee
onder impuls van het Gentse initiatief werd de fietsstraat in februari 2012 opgenomen in de officiéle
wegcode. Het invoeren van de fietsstraat in de Visserij heeft er ook geleid tot een opvallende stijging
van het aantal fietsers en een daling van het aantal auto’s.

Jaar van 2011
uitvoering
Contactgegevens Patty Delanghe

Mobiliteitsbedrijf Stad Gent - Afdeling Fietscel
patty.delanghe@gent.be — 09 266 29 82

Projectbeschrijving
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Doel van het project

Met de invoering van de “fietsstraat” wilde het stadsbestuur een deel van de hoofdfietsroute
tussen Ledeberg/Gentbrugge en het stadscentrum veiliger en aantrekkelijker maken. In een
fietsstraat wordt de straat zo ingericht dat de fietser als ‘hoofdgebruiker’ geldt.

Locatie

Hoofdfietsroute tussen Ledeberg/Gentbrugge en het stadscentrum

Uitwerking en uitvoering

Een fietsstraat is een straat waar fietsers de belangrijkste weggebruikers zijn, maar waar ook
motorvoertuigen zijn toegestaan en waar er specifieke gedragsregels gelden ten aanzien van
fietsers. Fietsers mogen de ganse breedte van de rijbaan (eenrichtingsverkeer) of de helft van
de rijbaan langs de rechterzijde (tweerichtingsverkeer) gebruiken. Auto's mogen de fietsers
niet inhalen en de snelheid mag nooit hoger liggen dan 30 km/u.

In tegenstelling tot de wegen die specifiek voorbehouden zijn voor fietsers (en voetgangers en
ruiters, aangeduid met verkeersbord F99a), laat de fietsstraat auto’s toe. Het fietsverkeer
geniet echter absolute voorrang en auto's zijn er dus als het ware te gast. In tegenstelling tot
erfzones blijven er voetpaden beschikbaar.

Een fietsstraat wordt gesignaleerd met verkeersborden die het begin en het einde van de
fietsstraat aanduiden.

Meer informatie over de definiéring en het toepassingsgebied van de fietsstraat:
Vademecum Fietsvoorzieningen, Hoofdstuk 3 (p.6).

Voordelen van de fietsstraat

Op hoofdfietsroutes is het niet altijd mogelijk om fietspaden aan te leggen. Een fietsstraat kan
in sommige gevallen nuttig zijn om deze route langs een straat met gemengd en plaatselijk
verkeer te laten lopen. De fietsstraat heeft bovendien een aantal specifieke voordelen:

e  Een fietsstraat neemt geen aparte ruimte in zoals een fietspad.

e Derealisatie van een fietspad kan relatief snel uitgevoerd worden.

e Alle functies blijven bereikbaar voor het plaatselijke gemotoriseerde verkeer. De
fietsstraat is hierdoor een geschikte oplossing in een stedelijke omgeving.

e  Bij de omvorming van een straat tot fietsstraat kunnen de parkeerplaatsen vaak
behouden blijven.

Huidige stand van het
project

De stad Gent voerde intussen in verschillende straten een fietsstraat in. In het hart van Gent is
één lange fietsstraat gerealiseerd op de populaire fietsverbinding tussen het Frangois
Laurentplein en Ingeland. Het gaat dan over de Henegouwenstraat, de Voldersstraat, de
Hoornstraat, de Jacobijnenstraat en de Zwartezustersstraat.

De invoering van de fietsstraat ging samen met de realisatie van een “knip” ter hoogte van de
Volderstraat.

Met het invoeren van de fietsstraat krijgen fietsers niet enkel in de fietsstraten voorrang op
autobestuurders, maar ook ten opzichte van het verkeer dat uit zijstraten komt, zoals
bijvoorbeeld Onderbergen of de Gouvernementstraat.

Fietsers moeten wel voorrang blijven verlenen aan overstekende voetgangers op een
zebrapad en aan het tramverkeer in de Kortemeer en de Veldstraat.

Afstemming
beleidsdomeinen

Afstemming met de verantwoordelijken voor de verkeerscirculatie is aangewezen, zeker
wanneer ook het doorgaand autoverkeer wordt beperkt door de realisatie van een “knip” in
een bestaande fietsroute.

Participatie

/

Betrokken partijen

Stad Gent, Politie Gent.

Personele en financiéle
inbreng

Beperkte kosten voor het aanbrengen van wegmarkeringen en bebording

Wijze van financiering

Financiéle bijgedragen van (€ of %): Opmerkingen: ......ccccceevveeerinenne

o EU:programma ...

o Vlaamse overheid: nl...

o Gemeente 100% (directie
Mobiliteit en Infrastructuur)

o  Subsidies: ...

Sponsoring: ...

o
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Evaluatie en opvolging

In de zomer 2011 werd de Visserij een fietsstraat en ook dat heeft zijn effect niet gemist. In
maart 2012 waren er een derde meer fietsers dan een jaar eerder. In vergelijking met maart
2010 was er zelfs een verdubbeling van het aantal fietsers in de ochtendspits: van 244 naar
505. Ook de telgegevens voor een volledige dag zijn duidelijk gestegen van 1706 (maart 2010)
naar 2568 fietsers per dag (mei 2012).

Tegenover de forse toename van het aantal fietsers staat een daling van het aantal auto’s. In
maart 2010 werden in de ochtendspits 259 auto’s geteld in de Visserij; in maart 2012 waren
dat er 192. Uit de verschillende telgegevens blijkt dat er op dagbasis bijna twee maal zoveel
fietsers als motorvoertuigen door de Visserij rijden. Die positieve evolutie deed zich voor sinds
de invoering van de fietsstraat. Met die verhouding tussen fietsen en gemotoriseerd verkeer
kan de fietsstraat ook goed functioneren.

Impact In een fietsstraat mogen auto’s geen fietsers inhalen. Het hoeft dan ook niet te verbazen dat
de snelheid van de motorvoertuigen in de Visserij is gedaald sinds de invoering van de
fietsstraat. Het aantal voertuigen dat sneller rijdt dan 50 km/u daalde met 80%. De V85* is
gedaald van 46 km/u naar 39 km/u.

*De V85 is een referentiebegrip in de verkeerskunde dat de snelheid aanduidt waaronder 85%
van de weggebruikers blijft.

Leereffecten /

Onopgeloste vragen /
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